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LUVOD

Erod se cefiniSe kao plovno sredstvo, sposobno da plovi po svim vistama voda,
prenoseci i=ret 1 putnike ili obavljaju¢i neke druge, specijalne zadatke (ribarenje,
tegljenje, naucn

na
O

istrazivanja, pilotazu i dr.). Pri tome se podrazumijeva da brod plovi
sopstvenim pogonom.

Danasnji brodovi po svojim masinama i uredajima fi¢e, u malom, na fabriku koja
ima jo$ to svojstvo da pliva na vodi i da se krec¢e u Zeljenom pravcu. | ne samo to, nego
i da stigne na odrediste za Sto krace vrijeme, da prevoz §to manje kosta, da je siguran
na vijetru i talasima i da se pri tome $to manje ljulja i posrée, da je sto laksi a ipak
dovoljno otporan optereéeniju i nevrermnenu,

Pojedina Zeljena svojstva se nalaze u suprotnosti, jer se samo na racun
opadanja kvaliteta jednog moze poboljSati drugo. Npr. velika brzina broda smanjuje
vrijeme putovanja ali poveéava otpore kretanja a time i potrosnju goriva, §to se
odraZava na smanjenje ekonomicnosti.

.. BROD KAO TEHNICKI SISTEM

Brod se moze definisati kao veoma slozen tehnicki sistem jer prestavija skup
tehnickih komponenata, medusobno spojenih u jednu cjelinu, sposobnu za obavijanje
nekih poslova (prevoz tereta i putnika, ribarenje spasavanje i dr.). Kako se svaki slozen
sistem sastoji od podsistema to se i brod moze podijeliti na vide podsistema. Ovdje e
on biti podijeljen na &etiri podsistema sl. 1.1.ito:

trup, pogonski kompieks, oprema i nadgrade.

Trup brodu daje oblik i osigurava mu potrebnu &vrstoéu. Trup se sastoji od
konstrukcije i oplate. Pod konstrukcijom broda podrazumijevaju se svi elementi iz kojih
su izradeni brodski trup i nadgrade, njihov oblik, dimenzije i nadin spajanja.
Konstrukcija mora da cbezbijedi nepropusnost brodskog trupa i da bez lomova ili
trajninh deformacija primi sve sile koje na brod mogu da djeluju tokom eksploatacije.
Oplata prestavlja tanku spolinu naviaku preko konstrukcije izvedenu od limenih ploca
meduscbno spo ko da obezbeduju brodu nepropusnost. Oplata ujedno
doprinosi i Evrsio
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Pogonski kompleks broda ¢ine masine i uredaji koji obezbeduju energiju, kako
z2 pogon (propulziju) broda, tako i za obavljanje svih drugih-poslova na-brodu,
*anipuTécija sa teretom, gorivom, mazivom, kormilarenje, proizvodnja elektri¢ne
=nergije, sidrenje, itd.). Brodski pogonski kompleks se moze podijeliti na:

1. _glavne brodske masine i
2. pomocne brodske maSine i uredaji.

Glavne brodske masine sluze za pogon broda tj. energija koja se u njima
stvara, sagorijevanjem goriva, predaje se propulzoru (najcesée je to propeler) koji
cxretanjem stvara silu poriva, koja gura brod da se kre¢e po vodi. Glavne brodske
Tasine mogu biti ;

1. motori SUS,

2. parne masine (parne klipne masine i parne turbine),
3. gasne turbine i

4. elektricne masine.

Pomocne brodske masine i uredaji obuhvataju sve masine i uredaje na brodu

sm glavnih masina. Prema tome ova grupa je mnogo sloZenija, kako po broju tako i
o strukturi. Ova grupa se moze podijeliti na :

a) pomocéne masine koje obezbjeduju rad glavnih brodskih masina. Struktura
ove grupe zavisi od glavne brodske pogonske masine. Ovdje uglavnom spadaju ;
pumpe, kompresori, ventilatori, filteri, separatori, rashladnici, kondenzatori i dr.

b) palubne pomoéne masine i uredaje. Ovdje spadaju: teretna, pritezna i
sidrena vitla, kormilarski uredaji, vitla Camaca za spasavanije itd.

c) pomocéne masine i uredaji opStebrodske namjene. Ovdje spadaju: uredaji za
zagrijavanje i klimatizaciju brodskih prostorija, rashladni uredaji, destilacioni
uredaji, uredaji za pripremanje hrane, sigurnosni uredaji broda, uredaji i sistemi
za manipulaciju vodom, gorivom i uljem i dr.
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Opemu broda on
(5to zavisi od ¢

Jredzaji koji mu omogudéavaju obavljanje operacija
kompas, sateliisxa nz.

«0ji omogucavaju navigaciju broda kao §to su: radar,
racio uredaji, signalni uredaji i dr.

Nadgrade = oo broca iznad glavne, neprekinute palube. U tom dijelu broda
nalaze se: kabine zz =7 2312 posade | putnika, prostorije za pripremanje hrane,
restorani, drustvens orosiorn 2, prostorije za zabavu i razonodu, brodska bolnica, radio
kabina i komandni mos

22 SVOJSTVA GLAVNIH BRODSKIH
POGONSKIH MASINA

Glavne brodske pogonske masine siuZze za pogon brodova odnosno za
propulziju brodova te moraju ispunjavati odredene uslove kako bi se obezbijedio
siguran i ekonomicéan pogon brodova. Ovi uslovi odnose se na : dimenzije, masu,

ekonomic¢nost, i elasticnost u pogonu, ponalanje pri raziiditim optereéenjima i
sigurnost tokom eksploatacije.

Zapremina pogonskog postrojenja treba da bude §to manja jer od dimenzija
masina zavisi veliina masinskog prostora u kojem se masine smjestaju. Na brodu je
svaki prostor dragocjen, jer sto je manji maSinski prostor, to viSe prostora ostaje za
ukrcaj tereta. Obino se ova karakteristika izrazava kroz tzv. specifiCnu zapreminu
glavnih pogonskih masina, tj, zapreminu svedenu na jedinicu snage (m3/KW ), §to je
ova veli¢ina manja to se u isti prostor mogu smjestiti pogonske masine vecée snage ili za
istu snagu smanijiti potreban prostor.

Masa glavnih pogonskih masina takode treba da bude Sto manja, odnosno
treba ugraditi pogonske masine sa sto manjom masom po jedinici snage (t/KW).
Smanjenjem mase glavnih pogonskih masina povecava se ukupna korisna nosivost
broda. | u ovom sluéaju $to je manja jedinina masa glavnih pogonskh masina, to se u
isti prostor mogu ugraditi pogonske masine veéih snaga, a time ostvariti ve¢e brzine
plovidbe broda.

PotrosSnja goriva po jedinici snage (t/KW) takode prestavlja jedan od bitnih
Cinilaca pri izboru glavnih brodskih pogonskih masina. Manja potro$nja goriva
neposredno utice na ekonomicénost broda u eksploataciji, jer s jedne strane sniZzava
troSkove pogona, a s druge strane utiée na potrebnu zalihu goriva u tankovima
(bunkerima), odnosno omogucava duzu plovidbu pri potro$nji iste koli¢ine goriva.

Elastiénost pogonskog postrojenja ogleda se u trajanju vremena spremnosti
za rad, vremena za prekretanje pogonske masine (iz jednog smjera okretanja u drugi),
snage koju mozz razviti pri voznji krmom. Ukoliko glavna pogonska masina nije
reverzibilna (prekretnz) moze se ugraditi poseban uredaj za hod unazad.

Kod glavnih brodskih p
ispravnog rada | pri ocredenom

onskih masina mora se predvidjeti mogucénost

og
preopterecenju. Osim toga mora se obezbijediti i
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sposobnost brzog prilagodavanja razli¢itim rezimima rada a da se to ne odrazi
nepovoljno na sigurnost i ispravnost rada samih pogonskih masina. Preoptereéenje ne
=mije da izazove prekomjerna nedozvolijena mehanicka i toplotna naprezanja. Isto tako
glavne brodske pogonske masine moraju da obezbijede siguran rad i pri dugotrajnom
2ogonu sa malim brojem okretaja.

Jednostavnost u opsluzivanju je, takode, jedna od bitnih svojstava glavnih -
orodskih pogonskih masina. Pored neposrednog uticaja na sigurnost u pogonu, ovo
svojstvo prestavlja u izviesnim sluajevima odredenu prednost jer ne zahtijeva

sisokostru¢no osoblje za opsluzivanje.

Najvaznije svojstvo glavnih brodskih pogonskih masina je sigurnost pogona,
od koje zavisi ne samo bezbjednost broda i tereta veé i Zivot posade i putnika. Ovo
svojstvo mora uvijek da bude zastuplieno bez obzira na vrstu i namjenu broda, vrstu
sogonskih masina, podrucje plovidbe broda i dr. Sigurnost pogona.zavisi od sigurnosti
svih elemenata pogonskih mas$ina i od njihove sposobnosti da pri normalnom
opsluzivanju rade bez kvara i prinudnog zaustavijanja. Siguran pogon istovremeno utiCe
na smanjenje troSkova u eksploataciji jer svaki kvar dovodi do zastoja, povecanja
potrodnje goriva, vecih troskova opravki i veéih rezijskih troskova.
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